ORTAK PAYDA: BOLGE

Diinya uizerinde bir yerin 6zelliklerinden
s6z edilirken bolge kavrami sik kullanilir.
Bu kavram kullanilirken tarif edilen yerin
cesitli ozellikleri goz oniinde
bulundurulur. Bu oézellikler dogal ve
begeri ozelliklerdir. iste bazi ozellikler
yoniiyle c¢evresinden ayrilan, kendi
sinirlan icinde benzerlik goésteren en
bilyiik cografi birime bolge adi verilir.

A. BOLGELERI OLUSTURAN OZELLIKLER

1. Dogal Ozellikl er

Cografi bolgelerin belirlenmesinde etkili
olan dogal faktoérlerin basinda yer
sekilleri gelir. Bir yerin daghk, ovalik,
delta, platoluk, batakhk, volkanik, akarsu
havzasi, ada ya da yarimada olmasi gibi
ozellikler, o yerin bolge olarak
tanimlanmasindaki yer sekli 6zellikleridir.
Himalayalar, Alpler, iskandinav

Yarimadasi, Nil Deltasi, Tibet Platosu,
Konya Ovasi gibi.

v
Bolgelerin belirlenmesinde etkili olan
diger bir faktor iklimdir. Sicakhk, yagis
ve basing kosullarinin yeryiziinde
dagihs1 farkhihk gosterir. Bu durum
yeryiziinde farkhi iklim bolgelerinin
olusmasina neden olmustur. Kutup
iklimi, ekvatoral iklim, karasal iklim,
Akdeniz iklimi, ¢ol iklimi gibi.

Yeryiiziinde farkh iklim bdlgelerinin
goriilmesi, dogal olarak yetisen bitki
tirlerinin farkh bélgeler olusturmasina
neden olmustur. Ormanhk bdélge,
bozkir bélgesi, tundra boélgesi, savan
bolgesi gibi.

Akarsu havzalan ve goéllerin sahip
oldugu ozelliklerine gore de bdlgeler
olusturulabilmektedir. Amazon
Havzasi, Kongo Havzasi, ABD’deki
Goller Bolgesi gibi.

2. Beseri Ozellikler

Yeryiiziinde niifus yapisi, dil, din, kiiltiir,
siyasi ve askeri Ozellikler gibi beseri
ozelliklere bagh olarak farkh bélgeler
olusturulabilir. NATO (Kuzey Atlantik
Antlagmasi Orgiitii), Avrupa Birligi, islam
ulkeleri, Tiurk Diinyasi gibi.

3. Ekonomik Ozellikl er

Yeryiiziinde siuirdiirillen tarim,
hayvancilik, ormancilik, madencilik,
sanayi, turizm ve ticaret gibi ekonomik
et- kinlikler her yerde ayni yogunlukta
degildir. Bu nedenle bu etkinliklerin
yogunlastig: farkh bolgeler
olusturulabilir. Petrol bdlgeleri, tarim
bolgeleri, sanayi bdlgeleri, turizm
bolgeleri gibi.

Anahtar Bilgi: Dogal ézelliklerin degisimi
cok uzun bir siire¢ gerektirdiginden, bu
ozelliklere bagh olarak olusturu- Ilan
bolgelerin smmirflar1  fazla degisiklik
gostermez.

B. BOLGE SINIRLARI
1. Bolge Sinirlarinin Olusturulmasi

Bolge sinirlar olusturulurken bolgelerin
islevsel ozellikleri goz oniinde
bulundurulur. Ornegin, tarim ve niifus
bolgeleri olusturulurken bu konulardaki
verilerden yararlanilir. Tarim verilerine
gore, bir iriniin Diinya lizerindeki iiretim
alanlar bélge halinde gosterilebilir. Ayni
durum, nifusun dagihisi igin de
yapilabilir.

Diinya’da niifusun yogun oldugu bédlgeler,
seyrek oldugu bélgeler, niifus artis hiz1
yiikksek olan bélgeler gibi cesitli bolgeler
olusturulabilir.

2. Bolge Sinirlan Arasindaki Gecgis ve
Sinirlarin Degiskenligi

Bolge sinirlan olusturulurken ele alinan
olgiitlere gore, bolgeler arasindaki
gecisler farkhhk gésterebilir. Ornegin,
iklim ve bitki ortiisii bolgeleri arasindaki



gecisler cok keskin bir hat seklinde
degildir. Genis yaprakli ormanlarin
bulundugu bir bélgeden igne yaprakh
ormanlarnn bulundugu bir bolgeye gecis
kademeli bir gekilde olur. Bu iki bdlge
arasinda genis yaprakh ve igne yaprakh
agaclardan olusan kansik ormanlar
gorulir.

Bolge sinirlari zaman icinde degisebilir.
Deviletler arasindaki siyasi ve askeri
anlagsmalara bagh birlikteliklerinden
olusan bélgeler, zamanla iglevini
yitirerek ortadan kaybolur. Ornegin,
Sovyetler Birligi dagilmadan onceki
donemde kurulan Varsova Pakti, bu
ulkeye bagh cumhuriyetlerin
bagimsizhgim kazanmasi ve NATO'nun
dis tehdidinin azalmasina bagh olarak

bir ticaret yolu olmasinin yaninda
2000 yildan beri bodlgede yasayan
kiiltiirlerin, dinlerin, irklarin da izlerini
tasimakta ve olaganiistii bir tarih ve
kiltirel zenginlik ortaya koymaktadir.

Baharat Yolu:

Eski caglarda, Asya’yi Avrupa’ya
baglayan ticaret yollarindan biri de
Baharat Yolu dur. Baharat Yolu,
Hindis- tan’dan baglayarak, Iran
Korfezi ve Kizildeniz’deki limanlara
buradan da kara yoluyla Misir ve
Suriye’nin Akdeniz'deki limanlarina
uzanmaktadir.

ortadan kalkmistir.

Cok uzun bir siire¢ alsa da dogal
unsurlara bagh olarak olusturulan
bolgelerin sinirlan da degisebilir.
Ornegin, yizyillarca énce ormanlarla
kaph olan Anadolu topraklan cesitli
uygarhklarin ormanlan tahrip
etmesiyle giiniimiizde biyiik dlciide
bozkir alani haline gelmistir. Orman
sinirlan kayi bolgelere dogru
cekilmistir.

COGRAFi KESIFLER, IiLETiSIiM ve
TEKNOLOJININ ONEMi

A. DUNYA'NIN KESFi: COGRAFI KESIFLER

Dort ya da bes yiizyill 6nce Asya ve
Afrika kitalarinda bulunan altin, gesitli
miicevherler, ipekler, halilar, resimli
duvar értiileri, baharat ve porselen gibi
mallar Avrupalilasin géziinde bolluk ve
zenginlik olarak goriiliiyordu.
Avrupalilarin Asya ve Afrika’nin sahip
oldugu bu kaynaklara ulagsma istegi
Cografi Kesifler ’in esin kaynag:
olmustur. O dénemde dogunun mallan
ipek Yolu ve Baharat Yolu ile batiya
tasinmaktaydi.

ipek Yolu:

Cin’in dogusundan baslayarak, Orta
Asya uzerinde ikiye ayrilip birinci kol
Hazar Denizi’nin kuzeyinden Kirim
limanina, diger kol ise Hazar
Denizi’nin gineyinde iran iizerinden
Anadolu’ya ve buradan da Avrupa’ya
giden yoldur. Bu ticaret yolunda
yogun bir sekilde porselen, ipek,
baharat ve degerli esyalar tasinmistir.
ipek Yolu, Asya’y1 Avrupa'ya baglayan

1.0nemli Kesifler

15. ve 16. yiuzyilllarda Avrupahllar
tarafindan yeni ticaret yollarinin,
okyanuslarin ve kitalarin bulunmasi
olaylan cografi kegifler olarak
adlandinlmistir. Onceleri dini ve ilmi
amaclarla baslayan Diinya’ya yayilma
hareketleri, 15. yiizyilin sonlarina dogru
ekonomik amaglara yonelmistir. Yeni Cag
Avrupasi’nda ticaretin gelismesi, paranin
esasi olan degerli madenlere olan ihtiyaci
artirmistir. Avrupalilar, degerli madenlere
ulagsabilmek igcin Asya ve Afrika'ya
seferler diizenlemislerdir.

ilk kesif seyahatleri, 14. yiizyilin
baslarinda Atlantik Okyanusu ve Afrika
sahillerinde Fransiz ve Cenevizli
gemiciler tarafindan yapilmistir. Ancak
yuizyil savaslarindan dolayr bu kesifler
kesintiye ugramistir. 15. yizyildaki
kesifler ise ilk olarak ispanyollar ve
Portekizliler tarafindan baslatiimigtir.

Afrika'nin giineyinden Umit Burnu'nu
gecerek Hindistan ve Cin'e ulagsmak,
kesifler icin yapilan ilk denemelerdir.
Bu denemeler sirasinda Portekizli
gemici Bartelmi Diaz Umit Burnu'nu
kesfetmistir (1487). Ancak, bu yolu
kullanarak Hindistan'a ilk ulasan
denizci Vasco da Gama’dir (1497).
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— Diaz(1487)
» Eannes(1434)
» Covliha(1487 - 90)
» Covliha(1493)

Umit Burnu'nun Kesfi

Umit Burnu’nun kesfi Hint Okyanusu’nu
yine o6nemli bir ticaret bdlgesi haline
getirdi. Bu sekilde Avrupalilar Hindistan'a
ilk kez alternatif bir yoldan ulasmis oldu.
Bu siralarda Diinya’nin yuvariak olduguna
inanan Kristof Kolomb’da siirekli batiya
giderek Cin’e ve Hindistan’a
ulasabilecegini beklerken farkinda
olmadan Amerika Kitasina ulasan ilk
denizci oldu. Yine daha sonraki yillarda
Macellan ve arkadaslan Diinya’yr dolasan
ilk denizciler olmustur. Macellan 1521°’de
Amerika’y1 gecerek Filipin Adalan'na
ulasmistir. Kesfedilen deniz yollar.
Baharat ve ipek yollarinin énemini
azaltmistir. Daha sonraki yillarda acilan
Panama ve Siiveys kanallan ticaret
yollarini yeniden degistirmistir. Panama
Kanali, giiniimiizde Atlas Okyanusu’nu ve
Biiyilkk Okyanus’u birbirine baglayan en
kisa ticaret yoludur. Siiveys Kanali ise
tim Afrika Kitasi'n1i dolasarak Hint
Okyanusu’na giden yolu kisaltmistir. Bu
kanalin agilmasi ile Akdeniz tekrar 6nemli
bir ticaret denizi haline gelmistir.

2. Kesiflerin Nedenleri

--- Avrupalilarin pusulay1 égrenmeleri,
gemicilik ve cografya bilgilerinin
artmasi,

---  Avrupahlarin, Dogu ulkelerinin
zenginliklerine ulasabilmek amaciyla
yeni ticaret yollari aramalari,

--- istanbul’un fethinden sonra
Tirklerin Dogu ticaret yollarna
hakim olmalan ve Avrupahilann acik
denizlere ¢cikma ihtiyaci hissetmeleri

--- Avrupa'da degerli madenlerin az

bulunmasi nedeniyle krallarin,
ozellikle ispanya ve Portekiz gibi

ilkelerde gemicileri desteklemesi,
---  Avrupalilarin Diinya’y1 tanimak
istemeleridir.

ipek ve Baharat Yolu haritass

3. Kesiflerin Sonucglar

--- Diinya tarihinde 6nemli sosyal, siyasal
ve ekonomik degisiklikler olmustur.

--- Eski ticaret yollan degismistir.
Akdeniz, dogu - bati ticaretindeki
onemini kaybetmistir, ipek ve baharat
yollan eski 6nemini kaybetmistir. Buna
bagh olarak Akdeniz limanlan eski

onemini kaybetmis ve Atlas
Okyanusu’ndaki limanlar gelismistir.
- Kesfedilen yerlerde Avrupa

somiirgeleri olusmustur. Buralardan
altin, giimiis gibi bircok maden Avrupa
Kitasi’na getirilmistir. Bu gelismeler

Avrupa’nin zenginlesmesini, hayat
standartlarinin yiikselmesini ve
Roénesans hareketlerinin

gerceklestirilmesini saglamistir.

--- Kesfedilen yeni bélgelere Avrupa'dan
gocler olmustur. Béoylece Avrupa kiiltiiri,
medeniyeti ve Hristiyanhik yeni lilkelere
yayilmistir.
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Anahtar Bilgi: Panama ve Siiveys
kanallarinin  acilmasi ticaret yollarini
yeniden sekillendirmistir. Panama
Kanalimin acilmasi Atlas Okyanusu ve
Biiyiik Okyanus arasindaki ticaret
Yyollarini kisaltmistir. Siiveys Kanall ise
Akdeniz limanlari ile Hint Okyanusu
arasindaki ticaret yollarini kisaltmigtir.
Boylece Akdeniz eski onemini yeniden
kazanmugtir.

B. BOLGELER VE ULKELERARASI
ETKILESIMDE TEKNOLOJININ ROLU

Toplumsal bir varlhik olan insanin en
onemli ozelliklerinden birisi de kendi
cinsiyle iliski kurmasi, duygu ve di-
slincelerini bir digerine aktarmasidir,
insanin bu 6zelligi onda var olan iletisim
yeteneygi ile ilgilidir. insanlar ¢aglar boyu
birbirleri ile bu yetenekleri sayesinde
etkilesimde bulunmuslar, kiiltiirlerini,
uygarhklarini gelistirmelerinde bu
etkilesimlerinin rolii biiyiik olmustur.

insanhgin ilk déneminde insan kendisini
cikardigi degisik seslerle, cighklaria ve
bunlan destekledigi bedensel
hareketlerle ifade etmistir. Bunun yani
sira ilkel resimlerle, cizgilerle insanin
mesajini  aktarmasi da insanhgin ile-
tisim tarihinde sanatin ilk izlerinin
gostergesi olmustur. insanin iletisiminin
gelisiminde en basta gelen kosul hi¢
suiphesiz dilin ortaya cikmasi,
konusmanin basglamasi, yani soéziin
kurulmasi, zamanla yazinin bulunmasi,
sozli ve yazih ifade biciminin
giiclenmesi olmustur. iletisim bigimleri
zamanla biyiik gelismeler kaydetmis,
yakin c¢evreyle iletisimin yaninda,
Diinya’nin bir diger ucundaki insanlarla
da iletisim, hizh teknolojik gelisimle
olanakh hale gelmistir.

Giiniimiizde bilgiyi iiretip kullanan
toplumlar, kisa siirede bilgi cagina
girmis ve teknolojiyi Giretmislerdir. Bilgi
ve teknolojiyi iletisim ve diger yeni
uygulama alanlarina sokabilen
toplumlar giderek giiclii bir toplum
haline gelmektedir.

Tarih Olay
3000 {Yaz1 Sumerler tarafindan kullanildi.
Milattan 3500
Once
105 Cinliler kagidi kullandi.
1450 Matbaa icat edildi.
1826 ilk fotograf denemeleri sonug verdi.
1837 ilk fotograf makinesi yapildi.
1861 Telefon icat edildi.
1877 Ses kayit makinesi icat edildi.
1895 ilk sinema filmi yapildi.
1900 Fotograf makinesi yayginlasti.
Milattan
Sonra
1913 I " .
Telefon kablosu ilizerinden goénderi
yvapabilen faks gelistirildi.
1915 Kitalararasi ilk telefon goriismesi
lyapildi.
1925 Radyo istasyonlari kuruldu.
1926 ilk televizyon Diinya'ya tanitildi.




1928 Renkli televizyon iiretildi.

1936 ingiltere’de halka ilk

televizyon yayim yapiidi.

1962 Uydu aracihign ile okyanus

otesi yayin yapildi.

1977 Kisisel bilgisayar iretildi.

Teknoloji gelisiminin tarihsel seyri
DUNYA’YI BIiRBIRINE BAGLAYAN AGLAR: ULASIM

insanlarin, esyalann, hayvanlarin ve gesitli ham
maddelerin bir yerden baska bir yere tasinmasi
faaliyetlerine ulasim adi verilir. Ulkelerin
ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve siyasi yasamlan
uzerindeki etkileri bilyitk olan ulagim faaliyetleri,
dogal ve beseri faktérlerin etkisi altindadir.

1.Deniz Yolu

Gliinimiizde Diinya ticaretinin yaklasik % 80’
deniz yolu ile yapilmaktadir. Deniz yolu
tasimacihgr diger tasima tiirlerine gore daha
avantajhdir. Demir yolu tasimacihigina oranla 3,5
kat, kara yolu tasimaciligina oranla 7 kat daha
ucuz olan bu tasimacilik, o6zellikle sanayi ham
maddesini olusturan biyiik miktarlardaki
yiiklerin, bir noktadan diger bir noktaya bir defada
tasinabilmesine imkan saglamaktadir.

Diinya’nin en yogun deniz trafigi Kuzeybati Avrupa
ile Kuzey ve Giiney Amerika arasinda yasanir.
Diinya’da deniz ticaretiyle tasinan mallarin yaklasik
yarisi Kuzey Atlantik Yolu olarak adlandirilan bu
bolgede tasinmaktadir.

Diinya'da deniz ulagiminda kullanilan bazi bogaz ve kanallar

Atlas Okyanusu ile Bilyilkk Okyanus'u birbirine
baglayan bu kanal yaklasik 80 km uzunlugundadir.
Panama'da bir kanal ingsa etme fikri 1500°lii yillara
kadar giderse de, ilk ciddi cahigsmalar, Fransizlarin
onciiliigiinde 1880’de baslamis fakat bir sonuc¢
vermemistir. ingaat ABD tarafindan tamamlanmis ve
kanal 1914’te hizmete acilmistir. Bu kanalin
acilmasiyla gemiler Giiney Amerika Kitasr’ni
dolagsmaktan kurtulmuslardir. Bugiin New York’tan
San Francisco'ya giden bir geminin, Panama
Kanal’m1 kullanarak 9500 km yol yapmasi, Giiney
Amerika Kitasr’nin gineyindeki Macellan
Bogazi’ndan gecerek Horn Burnu'nun dolasiimasini
zorunlu kilan eski giinlerdeki 22 500 km yola oranla
biyiik bir kolayhktir.

Acihisindan 2002 yihina dek, yaklagsik 800 000
geminin gectigi tahmin edilen Panama Kanali’ndan
her yil yaklagsik 14 000°den fazla gemi gecmekte
olup, tasmman yiikk miktan 203 milyon tonu
bulmaktadir. Bu miktar Diinya deniz ticaretinin
yaklasik % 5’ kadarini olugsturmaktadir. Diinya’nin
en pahalisi olma ézelligindeki bu kanal boyunca
yolculuk yaklagsik 9 saat siirmektedir. Deniz
seviyesinden 28 metre yukanda olan bu kanalda,
dengesi kanunundan yararlanilarak
gemiler yavas yavas yiikseltilerek ve ayni yéntemle

sivilarin

diger tarafa dogru indirilir.

Siiveys Kanalhh Akdeniz'i Kizildeniz'e baglayan ilk
direkt su kanalidir. Uluslararasi ulasima 17 Kasim
1869'da acilmistir. 26 Temmuz 1956'da kanal
millilestirilmisgtir. 161 km uzunlukta olan kanal,
Diinya’da kapaklari oimayan en uzun kanaldir. Diger
suyollan ile karsilagstinidiginda, kaza orani
neredeyse sifirdir. Ulasim gece ve gindiiz
yapilmaktadir. Gemi Trafik Yonetim Sistemi
mevcuttur. Elektronik sistem ve radar ag: hizmeti
vardir. Sefer yapan biiyiik tankerler icin barinma
imkanina sahiptir.

Siiveys Kanal’'nin insa edilmesiyle Akdeniz’e
ulasmak isteyen gemilerin yollan kisalmistir.
Ornegin, Suudi Ara- bistan'in Cidde Limanm ile
Karadeniz'deki Kostence Limani arasindaki mesafe
Umit Burnu iizerinden 11 771 mildir. Siiveys Kanal
uzerinden ise 1698 mildir. Béyle- ce % 86 oraninda
mesafe kisalir. Hollanda'nin Rotterdam Limani'ndan
Japonya'nin Tokyo Limani’na giden geminin Afrika
sahilinden dolagmasi ile kiyaslanirsa, % 23 oraninda
mesafesi kisalir.

Deniz yoluyla yapilan Diinya ticaretinin % 7’si Siiveys



kanalindan gecerek yapilir. Bu ticaretin % 35’
Kizildeniz ve Arap Korfezi limanlarindan, % 20'si Hint
ve Giineydogu Asya limanlan ve % 39’u Uzakdogu
bolgesinden yapilir.

Diinya’nin en o6nemli suyollarindan biridir. iran
Korfezi’ni Umman Denizi kanaliyla Hint Okyanusu’na
baglar. Saatte 5 petrol gemisinin gectigi bu bogazin
ana suyolu derinliginin 115 metre, genigliginin ise en
dar yerde 56 km olmasi biiyiik okyanus gemilerinin
bogazdan gecmesine imkan tanimaktadir. Basra
Korfezi'ne kiyisi olan iilkeler ve petrol ihracat icin
6nemli bir gecis yoludur.

Asya Kitas’nin giineydogu ucunda yer alan
Malakka Yarimadasr’mi Sumatra Adasi’’ndan
ayinr. Kuzeybati gii- neydogu yoéniinde uzanan
780 km uzunlugundaki bu gecit, Bengal Korfezi’ni
(Hint Okyanusu) Giiney Cin Denizi’ne (Biiyiik
Okyanus) baglar. En dar yeri 55 km'dir.

Malakka Bogazi, Dinya’nin trafigi en yogun
bogazlarindandir. Avrupa ve Hindistan'in, Uzakdogu
ve Avustralya'ya baglanmasini saglar.

Akdeniz ile Atlas Okyanusu’nu birlestiren 60 km
uzunlugunda ve 44 km genisliginde bir bogazdir.
Derin bir bogaz olan Cebelitank’in en sig yeri 324
m’dir. Bogazin yiiziinde batidan doguya dogru giden
kuvvetli bir akinti vardir. Bogazin iki kiyisi da sarp
ve kayahktir.

Asya ile Amerika kitalarini birbirinden ayiran bogaz,
Bering Denizi ile Kuzey Buz Denizi arasindadir.
Bogazin en dar yeri, iki kitay1 100 kilometre kadar
birbirine yaklastirnir. Bering Bogazini, Danimarkal
kasif Bering 1730 yilinda kesfetmistir. Bu nedenle
onun adi ile anilir.

istanbul Bogazi, yaklastk 30 kilometre
uzunlugunda bir gegcittir. Marmara Denizi ile
Karadeniz’i birbirine baglar. Bundan 7 bin yil é6nce
olustugu tespit edilen bogazin derinlik ortalamasi
60, en derin yeri ise yaklasik 100- 120 metredir.
Genisligi cok degisken olmakla birlikte en genis
yeri 3 bin 500 metreyi bulur.

En dar yeri ise Rumelihisan civarnindadir ve

yaklasik 760 metredir. Kiyilarinin uzunlugu ise
Avrupa ve Asya yakalarinda farkliik gosterir.
Daha girintili ¢cikintili olan Avrupa kiyilan 55 km
uzunlugunda iken, Asya yakasi kiyilari ise 35 km
uzunlugundadir.

istanbul Bogazi, Karadeniz'e kiyisi olan iilkeleri
Marmara, Ege, Akdeniz ve nihayetinde okyanuslara
gétiiren yolun alternatifsiz ve tek girig kapisidir. iste
bu yiizden her yil, ham petrol ve LPG gibi tehlikeli
maddeler de dahil olmak lizere gesitli yiikler tasiyan
binlerce ticari gemi ve tanker istanbul Bogazi’'ndan
gecer. Deniz ulasiminda istanbul
uluslararas: kullanimini ise 20 Temmuz 1936'da

imzalanan Montreux Bogazlar S6zlesmesi diizenler.

Bogazi'nin

2.Demir Yolu

Demir yolu tasimacihg,, kara ve hava yolu
tasimaciligina gore daha ucuz bir tasimacilik
seklidir. Kara yolu agirikh tasimacilik sisteminin
neden oldugu kirlenme, kaza, trafik tikanikhg: gibi
olumsuzluklar, bircok Avrupa ve Asya lilkesinde,
demir yollarina 6zel 6nem verilmesinde itici giic
olmustur.

Kuzey Amerika, demir yolu ulagsiminin yaygin oldugu
bir kitadir. Diinya’daki demir yolu aginin yaklasik %
44'a bu kitada yer alan ABD ve Kanada’dadir.

Avrupa’da en yogun demir yolu agi Kuzeybati
Avrupa’dadir. Diinya’daki ilk demir yolu 1825 yilinda
ingiltere’de faaliyete gecmistir. Bugiin Avrupa
Kitasi’nda demir yolu ulagimi oldukga yaygindir. ilk
olarak 30 yil o6nce Japonya'da kullaniimaya
baglanan ileri teknoloji liriinii yiikksek hiz trenleri,
1980’lerden itibaren tiim Avrupa’da yayginlagsmistir.
AB, uye iilkelerin ulusal demir yolu sebekelerini bir
araya getiren, Orta ve Dogu Avrupa iilkelerini de
icine alan Avrupa yitksek hiz tren sebekesinin
gerceklestiriimesi yoniinde karar almistir. Avrupa
Bakanlar Konseyi (ECMT) planina gore Avrupa,
20151e 30 bin km uzunlugunda yiiksek hizhh demir
yolu sebekesine sahip olacak. Bu baglamda,
1996’da Fransa, Hollanda ve Almanya'nin ortak
islettigi hizli tren projesi hayata gecmistir.

Asya Kitasr’nda demir yolu hatlan daha cok Uzak
Dogu, Bati Sibirya ve Hindistan’da yogunluk kazanir.
Ancak bu iic bodlge arasinda baglantti fazla
gelismemistir. Japonya, Cin ve Rusya demir yolu
ulasiminda cok ilerleme kaydetmislerdir. Rusya ve



Cin demir yolu hatti uzunlugunda, Japonya ise hizl
ve konforlu demir yolu tagimacihginda gelismistir.

Afrika Kitasi'nda ekvatoral ormanlar ve c¢éller, kuzey
giiney yoniindeki kesintisiz demir yolu ulagsimini en-
gellemistir. Demir yolu ulagsimi daha ¢cok Kuzey Afrika
ile Giiney Afrika’da gelismistir. Kuzey Afrika’da Fas,
Cezayir ve Tunus limanlarnn i¢ kesimlere baglayan
demir yollan vardir. Yine Giiney Afrika’da maden
cikanlan bélgeleri limanlara baglayan demir yollan
bulunur.

3.Kara Yolu

Kara yolu tagsimacihgi, liretim noktasindan tiiketim
noktasina aktarmasiz ve hizh tasima yapilmasina
uygun olmasi nedeniyle, diger tasima tiirlerine gore
daha fazla tercih edilmektedir. Diinya yol
istatistikleri incelendiginde; diger tagsima sistemleri
cok geligmis ililkeler de dahil bir¢ok iilkede yolcu ve
yiuk tasimacihginda, kara yoluna olan talebin siirekli
artan bir egilim gosterdigi izlenmektedir.

Kara yolu ulasimi bakimindan Diinya’nin en énde
gelen ililkesi ABD’dir. Bugiin ABD, Diinya’da en ¢ok
motorlu tasit ireten ve aynmi zamanda en c¢ok
motorlu tasita sahip olan iilkedir. Kanada’nin ise
ABD'ye komsu olan giiney kesimlerinde kara yolu
agi daha cok gelismistir.

Diinya’da ilk modern kara yolu yapimi, ingiltere’de 19
yy’ da baslamistir. Yine modern otoyolun ilk olarak
yapildig: iilke Almanya’dir. Avrupa Kitas’’nda c¢ok
seritli otoyollar ozellikle Kuzeybati Avrupa’da
yaygindir. Asya Kitasr’nda

modern anlamda kara yollann daha ¢ok Cin ve
Japonya gibi iilkelerde yogundur. Afrika
Kitasi’nda modern kara yolu tasimacilig: daha
cok Giiney Afrika’da yogunlagsmistir.

4.Hava Yolu

Hava yolu ulagsimi diger ulagsimlara gore daha yeni bir
ulasim seklidir. Bu ulasim seklinin en yaygin oldugu
iilkeler ABD, Kanada ve Avrupa iilkeleridir. Ornegin,
Diinya’nin en bilyiik ilk dort hava limani Chicago, Los
Angeles, Atlanta ve New York’ta bulunur. Avrupa
Kitas’'nda da hava yolu tasimaciligi gelismistir. ilk
ticari hava tasimacihigi 1919 yilinda Fransa’da
baslamistir. Kitanin énemli hava limanlan bati
kesiminde yogunlasmistir. Bu limanlar ABD, Uzak
Dogu ve Orta Dogu’ya giden ucaklarin ugrak yeridir.
Diinya yolcu trafiginin 1/4°u ve yiik trafiginin 1/3’G bu
kitadan yapilir.
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